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Linia diagnostyczna dla pojazdów o DMC do 3,5 tony 

 

 
Kategoria produktu: linia diagnostyczna 

 
Dystrybutor: CARTEC K.Wiśniewski B.Nowak sp.j  

Adres: Katowice ul. Zbożowa 10b kod: 40-657 
email: info@cartec-polska.pl;  

tel. 32/2030313   lub  795403619 
Model: Videoline® 204-RP 
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Linia diagnostyczna wychodząca naprzeciw indywidualnym wymaganiom 
klienta 
 
W ciągu ostatnich trzydziestu lat nazwa CARTEC stała się synonimem 

produkcji sprzętu testowego i diagnostycznego dla samochodów 

osobowych, dostawczych i ciężarowych oraz autobusów (o DMC do 3,5 

tony).  

 

Nasi klienci mogą korzystać z wysokiej kompetencji naszych pracowników, co 

gwarantuje   niezwłoczne a zarazem bezproblemowe załatwienie każdej sprawy, 

udzielenia wszelkich informacji czy też przeprowadzenie zamówień. 

 

Wykwalifikowany zespół, wysokiej jakości sprzęt, kompetentna obsługa oraz korzyści 

jakie niesie  ze sobą współpraca ze światową Grupą  Snap-on gwarantują technologię,  

która wciąż rozwija się zgodnie z wymaganiami naszych klientów.  

 

Z tych powodów sprzęt oferowany przez naszą firmę został zatwierdzony i jest 

rekomendowany przez wielu wiodących producentów samochodowych.. 

 

Videoline 204-RP jest linią optymalną dla przeprowadzania testów recepcji, kontroli 

końcowych, testów zgodnych z wymogami urzędowymi jak i testów szkoleniowych. 

Diagnostyka pojazdu przeprowadzona w obecności naszych klientów oraz czytelny 

wydruk sprawiają, że badania stają się bardziej przejrzyste i przekonywujące.  

 
Projektowanie modułowe 
 
Dzięki projektowaniu modułowemu możliwe jest kompletowanie kolejnych 

komponentów wchodzących w skład linii. 

 

Podstawę stanowi tutaj urządzenie do badania hamulców, natomiast urządzenie do 

kontroli skuteczności tłumienia drgań zawieszenia pojazdu oraz urządzenie do kontroli 

ustawienia kół jezdnych stanowią elementy doposażeniowe, które mogą zostać 

włączone do linii w późniejszym terminie. 

Moduł podstawowy – urządzenie do diagnostyki hamulców 
 
Moduły dodatkowe: 
- urządzenie do kontroli skuteczności tłumienia drgań zawieszenia pojazdu  
- urządzenie do kontroli ustawienia kół jezdnych  
Wyświetlacze: 
- szafa sterująca  
- 22” monitor lub za dopłatą większy 
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Sprzęt do diagnostyki na indywidualne zamówienie klienta 
 

Hamulce oraz amortyzatory w samochodach są elementami, które podlegają 

szybkiemu zużyciu  oraz w których mogą  pojawić się liczne usterki. 

 

Regularna diagnostyka, której wyniki dokumentowane są w pamięci urządzenia 

dostarcza dodatkowe informacje oraz pracę dla serwisu, co przynosi wymierne korzyści 

dla Państwa stacji. Kompletna diagnostyka pojazdu może być realizowana przy użyciu 

całkowicie zautomatyzowanego ciągu badań przy czym każde z urządzeń testowych 

(urządzenie do diagnostyki hamulców, kontroli tłumienia drgań zawieszenia pojazdu 

oraz kontroli ustawienia kół jezdnych) uruchamiają się automatycznie.   

Krótki, dwu lub trzy minutowy czas badania oznacza również zwiększoną 

przepustowość urządzenia. Bezprzewodowe urządzenie do sterowania (pilot) nie jest 

w tym momencie wymagane.  

 

 

Parametry będące przedmiotem badania są mierzone za pomocą sprawdzonych 

tensometrycznych przetworników siły oraz nacisku.  

Ten odporny na zniszczenie system pomiarowy zapewnia wiarygodny i rzetelny 

pomiar siły. 

 
Przyjazny w obsłudze pilot 
 
Urządzenie do zdalnego sterowania może być używane do kontroli urządzeń z pozycji 

siedzenia kierowcy według uznania obsługującego, np. uruchamiając jedynie 

urządzenie do badania hamulców, lub przeprowadzając testy w preferowanej 

kolejności.  
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Moduł podstawowy – urządzenie do badania hamulców 

 
Standardowe wyposażenie zestawu rolek: 
 

 mechanizm w wersji kompakt lub dzielonej, ocynkowany dzięki czemu nadaje 
się on do montażu zewnętrznego  

 rolki kompozytowe lub rolki stalowe w wersji SmoothGrip 
 zestaw rolek wyposażony jest w nierdzewną rolkę inicjującą (kontroli uślizgu) 
 bryzgoszczelny silnik 
 tensometryczne przetworniki siły 
 automatyczne wspomaganie wyjazdu 
 moduł 4WD (4x4) – obsługiwany za pomocą bezprzewodowego urządzenia do 

zdalnego sterowania lub poprzez system automatycznego wykrywania sprzętu. 
 

Możliwe jest wprowadzenie funkcji badania dwukierunkowego – badanie to wymaga 
użycia bezprzewodowego urządzenia do zdalnego sterowania. 
 
Urządzenie do badania systemu hamowania, wchodzące w skład wersji podstawowej 
wyposażenia stacji diagnostycznej jest dostępne również w wersji z silnikiem 
hamującym (o mocy 3.7 kW). 
 
Podstawowe badanie systemu hamowania obejmuje następujące pomiary: 
- opory toczenia, 
- owalizacja, 
- kontrola przebiegu hamowania, 
- badanie siły hamowania prawo/lewo, 
- współczynnik skuteczności hamowania. 
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Szafa zasilająca  
 

Szafa zasilając a to najnowocześniejsza technologia dla otrzymania 
najdogodniejszych rozwiązań. 
Szafa zasilająca ze zintegrowaną elektroniką jest technologicznym rdzeniem całego 
systemu.  
Połączenie ze stacją lub z urządzeniami wyświetlającymi jest bezprzewodowe, co 
umożliwia na sprawną i prostą instalację. 
 

 
Płyty do przykrycia rolek  
 
Maksymalny nacisk do 1,4t. 
 

 
 
 
Moduły dodatkowe 
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Urządzenia do kontroli skuteczności tłumienia drgań zawieszenia pojazdu  
 

Dostępna wersja urządzenia: 
 
FWT 202-E  Urządzenie do kontroli skuteczności tłumienia drgań zawieszenia 
pojazdu oparte na metodzie Eusama. 
 
Amortyzatory są urządzeniami które podlegają powolnemu zużyciu, dlatego też klienci 
nierzadko nie zauważają tego procesu. W niespełna minutę urządzenie do kontroli 
skuteczności tłumienia drgań zawieszenia pojazdu umożliwia ustalenie przyczyn: 
- nieprawidłowości w pokonywaniu zakrętów,  
- nieregularnego zużycie ogumienia,  
- wibracji kierownicy,  
- braku należytej stabilności prowadzenia pojazdu w przypadku bocznych wiatrów,  
- oraz słabej skuteczności hamowania.    
Dostępne są dwie wersje pomiarowe: 
 
Urządzenie do kontroli skuteczności tłumienia drgań zawieszenia pojazdu 
oparte na metodzie Eusama 
 
Dwie niezależne płyty najazdowe służą do pomiaru drgań podwozia aż do ich 
wytłumienia. Siły wytworzona w ten sposób, które mogą niekorzystnie wpływać na 
funkcjonowanie drgań pojazdu, są wykrywane i oceniane (analiza dynamiczna).  
 
 
Urządzenie do kontroli ustawienia kół jezdnych typ SSP 204 

 
Urządzenie do kontroli ustawienia kół jezdnych jest zaprojektowane do pomiaru 
zbieżności kół pojazdu w badaniu, którego wynik podany jest natychmiastowo. żadne 
dodatkowe badania nie są w tym momencie wymagane ponieważ płyty kontrolne są 
usytuowane bezpośrednio przed urządzeniem do badania drgań zawieszenia pojazdu 
czy też urządzenie do badania hamulców dlatego też pojazd płynnie przechodzi z 
jednego stanowiska na drugie. Automatycznie dokonany pomiar dostarcza dźwiękową 
diagnostykę zbieżności i rozbieżności kół. Mierzone wartości są odczytywane w 0+/- 
20 mm/m.  
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Szafa i pulpit sterowniczy  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Szafa wyposażona jest w jednostkę kontrolną, płaski monitor, drukarkę atramentową 
A4, klawiaturę i mysz, oraz rozszerzoną wersję oprogramowania. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Opcja: 
dodatkowy monitor 
zamocowany  
na wysięgniku 
 
 
 
 
 
Przenośne urządzenie kontrolne 
 
Oprócz szafy sterującej linia diagnostyczna może być obsługiwana za pomocą 
przenośnego urządzenia kontrolnego jakim jest tablet PC.  
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Pakiet oprogramowania 
 

 wersja rozszerzona  
PC (szafa i pulpit 

sterowniczy) 

Urządzenie do badania hamulców, kontroli 
skuteczności tłumienia drgań zawieszenia 
pojazdu oraz kontroli ustawienia kół 
jezdnych  
 

 
+ 

Moduł 4 WD  
 

+ 

Wynik badania z wartością graniczną 
zgodnie z rodzajem urządzenia 

+ 

Wydruk całościowy 

Wprowadzanie danych + 

Baza danych + 

Praca w sieci + 

Praca wg programu ASA Lifestream (lub 
podobny) 

+ 

 

 
 
Nowa szata graficzna interfejsu 
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MODUŁY DODATKOWE za dopłatą 
 
Rama montażowa 
 
Ramy montażowe znacząco ułatwiają przygotowanie podłoża. Nie zachodzi potrzeba 
wmurowywania w beton stalowych belek z ogranicznikami na krawędziach co w innym 
przypadku byłoby niezbędne. Nie mniej jednak wbudowane ramy muszą być dokładnie 
wyrównane do podłoża (poziomowanie konstrukcji). 
 
Belka pneumatyczna 
 
W momencie gdy belka unosi pojazd do poziomu podłoża, najazd na rolki jest znacząco 
ułatwiony, jest to duża zaleta w szczególności dla pojazdów o sportowym czy też niskim 
podwoziu lub samochodów o małej średnicy kół gdzie uszkodzenia podwozia zdarzają 
się dość często przy zwykłym użytkowaniu.  
 
Uwaga: urządzenie wymaga odpowiedniego podłoża. 
Wymagane ośmiobarowe źródło sprzężonego powietrza.  
Siła udźwigu góra/dół – 3t. 
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Dane techniczne 
 
 

Urządzenie rolkowe 

do badania hamulców 

 Videoline 

204-RP K 

Videoline 

204-RP G 

Zakres zastosowania 
(z ograniczeniem 

załadunku i wytycznych 

dot. badania masy 
pojazdu według 

ustalonych kategorii) (1) 

  
M1, 

N1 

 
M1, 

N1 

Rodzaj zabudowy 
urządzenia (wersja 

kompakt lub dzielona) 

  
kompakt 

 
dzielona 

Zakres temperatur (bez 
uwzględnienia 

dodatkowych systemów 
grzewczych)          

 
ºC 

 
0 do + 40 

 
0 do + 40 

Zasilanie  3/N/PE 400 

VAC 50 Hz 

3/N/PE 400 

VAC 50 Hz 

Natężenie       A 3 x 25 3 x 25 

Szafa zasilająca – 

wymiary    

mm 500x500x200 500x500x20

0 

Szafa zasilająca – masa          kg 20 20 

Szafa sterująca 
(monitor, drukarka, PC, 

klawiatura) – wymiary  
(szer. x wys. x dł.) 

 
mm 

 
750x1700x53

0 

 
750x1700x5

30 

Szafa i pulpit 

sterowniczy – masa                                      

 

kg 

 

63 

 

63 

 

(1) Kategorie pojazdów według standardów Unii Europejskiej:  
M1: Pojazdy przeznaczone do przewożenia pasażerów i zawierające nie więcej niż osiem miejsc siedzących nie 
wliczając siedzenia kierowcy,  
N1: Pojazdy przeznaczone do przewożenia towaru o całkowitej masie nie przekraczającej 3,5 tony. 

 

 
Dane techniczne 

Urządzenie rolkowe 
do badania 

hamulców 

 Videoline 
204-RP K 

Videoline 
204-RP G 

Maksymalny nacisk kg 4000 4000 

Nacisk badany osi 

(70% wydajność –ISO 
21069) 

 

 

kg 

 

1750 

 

1750 

Współczynnik 
przyczepności  

na mokro/sucho 

  
> 0.7 / > 0.6 

 
> 0.7 / > 0.6 

Zakres pomiaru kN 0 - 8 0 - 8 

Maksymalna siła 
hamowania 

 
kN 

 
6 

 
6 

Moc silnika kW 2 x 3.7 2 x 3.7 

Rozstaw rolek     
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 (min. – maks.) 
- dla rolek o dł. 

700mm 
- dla rolek o dł. 

1000mm 

mm 
mm 

800 – 2200 
800 – 2800 

 

zmienny 
zmienny 

(w zależności 
od szerokości 

kanału) 

Średnica rolek mm 216 216 

Długość rolek mm 700 lub 1000 700 lub 1000 

Odstęp między 

rolkami 

mm 400 400 

Średnica kół  
(min. – maks.) 

 
mm 

 
400 – 900 

 
400 – 900 

Rodzaj galwanizacji DIN 50976-t Zno 50976-t Zno 

Prędkość obrotowa 
rolek 

km/h 5.4 5.2 

Wymiary zestawu 

rolek 
- dla rolek o dł. 

700mm 
- dla rolek o dł. 

1000mm 

 

mm 
mm 

 

 

670x2305x255 
670x2905x255 

 

140x940x243  
1040x1240x243 

każda 

Masa zestawu rolek 
- dla rolek o dł. 

700mm 
- dla rolek o dł. 

1000mm 

 
kg 

kg 

 
400 

450 

 
250 każda 

280 każda 
 

Maksymalny nacisk kg 3000 3000 

Nacisk badany 

pojedynczego koła 

(min. – maks.) 

 

kg 

 

75/1500 

 

75/1500 

Zakres badania % 0-100 0-100 

Szerokość pomiarowa mm 900-2100 zmienna 

Częstotliwość zakresu 

pomiarowego badania  

 

Hz 

 

24 

 

24 
Urządzenie do 
kontroli 

skuteczności 
tłumienia  

drgań zawieszenia 

pojazdu  

 Videoline 
204-RP K 

Videoline 
204-RP G 

Skok pomiarowy mm 6 6 

Moc silnika kW 1 x 3 2 x 3 

Wymiary obudowy 
mechanicznej 

(dł. x szer. x wys.) 

 
mm 

 
400x2350x255 

 
400x1390x255  

każda 

Masa obudowy 
mechanicznej 

 
kg 

 
320 

175  
każda 

Urządzenie do 

kontroli  
ustawienia kół 

jezdnych 

   

Maksymalny nacisk kg 4000 4000 

Zakres badania mm/m 0 +/- 20 0 +/- 20 

Wymiary obudowy 

mechanicznej 
(dł. x szer. x wys.) 

 

mm 

 

500x570x50 

 

500x570x50 

Masa obudowy 

mechanicznej 

 

kg 

 

25 

 

25 


